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City Design Themes being Evaluated
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Removal of dedicated SB to WB right turn lane on 
Cootes to facilitate extension of Multi‐Use Path and 
connection to a planned cycling facility on Leland via a 
protected intersection.

Cyclist crossing to McMaster 
and connection to a planned 
cycling facility on Emerson

Redistribution of third Eastbound 
Vehicular Lane for Cycling Facility(s) or
to provide enhanced pedestrian realm 
and landscaping 

BR
O
AD

W
AY

Redistribution of third Eastbound 
Vehicular Lane for Cycling Facility(s) or 
to provide enhanced pedestrian realm 
and landscaping 

HSR shelter

HSR layby and shelter

HSR shelter

Provision of  trees in Median Island 

HSR layby, shelter(s) and 
offboarding to LRT platform.

Cyclist connection to LRT 
stop and bus terminal

CITY DESIGN THEMES BEING EVALUATED:

Additional Pedestrian Crossings

Integration with HSR (Re)envision
and/or Shelter Locations 

Integration with Existing and
Planned Cycling facilities 

Placement of SoBi Hubs

Provision of sidestreet bumpouts,
tight radii and elevated crosswalks
on minor streets to reduce
pedestrian crossing distances,
increase safety and create opportunities
for enhanced landscaping and streetscaping.

Subject to further discussion with Metrolinx 
and Detailed Design

Provision of intersection bumpouts 
to reduce pedestrian crossing 
times, increase safety and provide 
enhanced pedestrian realm and 
landscaping 
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HSR shelter

HSR shelter

HSR shelter HSR shelter

HSR shelter

Introduction of a 
Pedestrian Signal

Redistribution of third Eastbound 
Vehicular Lane for Cycling Facility(s) or 
to provide enhanced pedestrian realm 
and landscaping 

Redistribution of third Eastbound 
Vehicular Lane for Cycling Facility(s) or 
to provide enhanced pedestrian realm 
and landscaping 

Provision of  trees in Median Island 

Cyclist crossing between 
existing cycling facilities 
on Haddon

Cyclist crossing between 
existing cycling facilities 
on Haddon

CITY DESIGN THEMES BEING EVALUATED:

Additional Pedestrian Crossings

Integration with HSR (Re)envision
and/or Shelter Locations 

Integration with Existing and
Planned Cycling facilities 

Placement of SoBi Hubs

Provision of sidestreet bumpouts,
tight radii and elevated crosswalks
on minor streets to reduce
pedestrian crossing distances,
increase safety and create opportunities
for enhanced landscaping and streetscaping.

Subject to further discussion with Metrolinx 
and Detailed Design
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Extension of cycling facilities from  
Frid to Main and crossing to 
existing facilities on Longwood 
north of Main 

HSR shelter

HSR shelter

HSR shelter

HSR shelter

Pedestrian Signal 
Maintained

Redistribution of third Eastbound 
Vehicular Lane for Cycling Facility(s) or 
to provide enhanced pedestrian realm 
and landscaping 

Redistribution of third Eastbound 
Vehicular Lane for Cycling Facility(s) or 
to provide enhanced pedestrian realm 
and landscaping 

Removal of Right‐hand 
turn lane

Widening of LRT platform

CITY DESIGN THEMES BEING EVALUATED:

Additional Pedestrian Crossings

Integration with HSR (Re)envision
and/or Shelter Locations 

Integration with Existing and
Planned Cycling facilities 

Placement of SoBi Hubs

Provision of sidestreet bumpouts,
tight radii and elevated crosswalks
on minor streets to reduce
pedestrian crossing distances,
increase safety and create opportunities
for enhanced landscaping and streetscaping.

Subject to further discussion with Metrolinx 
and Detailed Design
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HSR shelter

Development of long‐term strategy to 
facilitate the two‐way conversion of Main 
Street from Dundurn to Longwood by the 
redistribution of third Eastbound Vehicular 
Lane to a Westbound Vehicular Lane

Development of long‐term strategy to 
facilitate the two‐way conversion of Main 
Street from Dundurn to Longwood by the 
redistribution of third Eastbound Vehicular 
Lane to a Westbound Vehicular Lane

Accommodation of 
rear alley access

Cyclist crossing

Review incorporating channelized 
westbound through traffic in standard 
intersection configuration to reduce 
pedestrian crossing times, increase 
safety and to provide enhanced 
pedestrian realm and landscaping 

CITY DESIGN THEMES BEING EVALUATED:

Additional Pedestrian Crossings

Integration with HSR (Re)envision
and/or Shelter Locations 

Integration with Existing and
Planned Cycling facilities 

Placement of SoBi Hubs

Provision of sidestreet bumpouts,
tight radii and elevated crosswalks
on minor streets to reduce
pedestrian crossing distances,
increase safety and create opportunities
for enhanced landscaping and streetscaping.

Subject to further discussion with Metrolinx 
and Detailed Design
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HWY No,403
Brantford

Accommodation of City 
Maintenance Vehicles 

Introduction of signalization 
at ramp crossing (City)

CITY DESIGN THEMES BEING EVALUATED:

Additional Pedestrian Crossings

Integration with HSR (Re)envision
and/or Shelter Locations 

Integration with Existing and
Planned Cycling facilities 

Placement of SoBi Hubs

Provision of sidestreet bumpouts,
tight radii and elevated crosswalks
on minor streets to reduce
pedestrian crossing distances,
increase safety and create opportunities
for enhanced landscaping and streetscaping.

Subject to further discussion with Metrolinx 
and Detailed Design
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VICTORIA PARK

Removal of third westbound lane 
and provision of bi‐directional 
cyclist facility on the north side of 
King from Dundurn westerly

Removal of right‐hand 
turn channelization and 
introduction of second 
right hand turn lane

Potential (Re)envision 
Stop and Shelter

Full signal conversion to a 
Pedestrian Signal in current design

Accommodation of Truck access 
to existing loading bays

Removal of eastbound lane from 
Dundurn to Margaret and provide 
enhanced pedestrian realm and 
landscaping. Reduction in traffic 
lanes crossed by pedestrians.

New St revision to a cul‐de‐sac.

Removal of eastbound lane from 
Dundurn to Margaret and provide 
enhanced pedestrian realm and 
landscaping. Reduction in traffic lanes 
crossed by pedestrians.

Removal of Strathcona to Strathcona 
vehicular movement.

Eastbound lane from 
Margaret easterly to remain

Relocation of  eastbound LRT 
platform to east of Dundurn

Cyclist crossing to provide a 
connection to planned and existing 
cycling facilities on Dundurn

Cycling connectivity on Locke through the 
intersection to be maintained

Modifications to complement potential 
improvements to cyclist facilities north of King

CITY DESIGN THEMES BEING EVALUATED:

Additional Pedestrian Crossings

Integration with HSR (Re)envision
and/or Shelter Locations 

Integration with Existing and
Planned Cycling facilities 

Placement of SoBi Hubs

Provision of sidestreet bumpouts,
tight radii and elevated crosswalks
on minor streets to reduce
pedestrian crossing distances,
increase safety and create opportunities
for enhanced landscaping and streetscaping.

Subject to further discussion with Metrolinx 
and Detailed Design
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Removal of eastbound lane from Ray to 
Queen to decrease complexity of Queen 
Street intersection (“side running LRT”)

Reduction in traffic lanes crossed by 
pedestrians and passengers.

Cyclist crossing to provide a 
connection between planned 
cycling facilities on Pearl

Full signal conversion to a 
Pedestrian Signal in current 
design

Reintroduction of full signal

Connection to planned cycling 
facility on Hess north of King

Modifications to 
complement two‐way 
conversion of Queen Street

CITY DESIGN THEMES BEING EVALUATED:

Additional Pedestrian Crossings

Integration with HSR (Re)envision
and/or Shelter Locations 

Integration with Existing and
Planned Cycling facilities 

Placement of SoBi Hubs

Provision of sidestreet bumpouts,
tight radii and elevated crosswalks
on minor streets to reduce
pedestrian crossing distances,
increase safety and create opportunities
for enhanced landscaping and streetscaping.

Subject to further discussion with Metrolinx 
and Detailed Design
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Introduction of Pedestrian 
Signal at deleted signal.

Reintroduction of full signal

Reintroduction 
of deleted signal

Removal of eastbound lane from Bay to James 
to facilitate addition of second westbound lane 
(“side running LRT”) and provide enhanced 
pedestrian realm and landscaping Review access to Art Gallery 

Loading Dock and Car Park 37

Provision of a protected 
intersection with cycling 
connectivity on Bay

Introduction of laybys 
on north side

Reduction in lanes 
exiting Summers Lane 

Review removal of eastbound 
through lane to provide for 
pedestrianization and landscaping

Review opportunities for an 
enhanced pedestrian crossing 
zone to link amenities on 
north and south side of King

CITY DESIGN THEMES BEING EVALUATED:

Additional Pedestrian Crossings

Integration with HSR (Re)envision
and/or Shelter Locations 

Integration with Existing and
Planned Cycling facilities 

Placement of SoBi Hubs

Provision of sidestreet bumpouts,
tight radii and elevated crosswalks
on minor streets to reduce
pedestrian crossing distances,
increase safety and create opportunities
for enhanced landscaping and streetscaping.

Subject to further discussion with Metrolinx 
and Detailed Design
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GORE PARK

Coordination of Streetscape design 
opportunities if (Re)envision changes the 
operation of the McNab Transit Terminal

Potential (Re)envision 
Stop and Shelter

Introduction of a 
Pedestrian and Cycling 
Signal at deleted signal 

Shifting of LRT guideway to facilitate 
addition of second westbound lane 
(“side running LRT”)

Provision of intersection bumpouts 
to reduce pedestrian crossing 
times, increase safety and provide 
enhanced pedestrian realm and 
landscaping 

Conversion of Mary Street stop to 
a single shared platform to 
provide enhanced pedestrian 
realm and landscaping 

Conversion of James Street stop to a 
single shared platform west of James 
to facilitate addition of second 
westbound lane (“side running LRT”) 
and to provide for more seamless 
rider connections

Cyclist crossing to provide a 
connection between planned 
cycling facilities on Hughson

Cyclist crossing to provide a 
connection between planned 
cycling facilities on Catharine

Introduction of a Pedestrian 
Signal at deleted signal 

Potential (Re)envision 
Stop and Shelter

International Village Business 
Improvement Area Streetscape

Modification to a Plaza treatment 
between King and the north alley 
to support pedestrianization, 
street trees and loading

CITY DESIGN THEMES BEING EVALUATED:

Additional Pedestrian Crossings

Integration with HSR (Re)envision
and/or Shelter Locations 

Integration with Existing and
Planned Cycling facilities 

Placement of SoBi Hubs

Provision of sidestreet bumpouts,
tight radii and elevated crosswalks
on minor streets to reduce
pedestrian crossing distances,
increase safety and create opportunities
for enhanced landscaping and streetscaping.

Subject to further discussion with Metrolinx 
and Detailed Design
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Provision of intersection bumpouts 
to reduce pedestrian crossing 
times, increase safety and provide 
enhanced pedestrian realm and 
landscaping 

Introduction of a 
Pedestrian and Cycling 
Signal at deleted signal 

Removal of eastbound lane from Spring to 
Wellington to decrease complexity of 
Wellington Street intersection an 
pedestrianize the area

Reduction in traffic lanes crossed by 
pedestrians.

Conversion of Spring from 
northbound to southbound 
operation

Potential (Re)envision 
Stop and Shelter

Connectivity for 
cyclists to alley

Removal of second eastbound lane 
from Wellington to West.

Reduction in traffic lanes crossed by 
pedestrians and passengers.

Conversion of Wellington 
Street stop to a single shared 
platform to reduce pedestrian 
crossing times and increase 
safety

Cycling connectivity on 
Ferguson through the 
intersection to be maintained

Cyclist connection 
to Victoria

Introduction of a 
Pedestrian Signal 
in current design

Modification to a Plaza treatment 
between King and the north alley 
to support pedestrianization, 
street trees and loading

International Village Business 
Improvement Area Streetscape

International Village Business 
Improvement Area Streetscape

Modification to a Plaza treatment 
between King and the north alley 
to support pedestrianization, 
street trees and loading

CITY DESIGN THEMES BEING EVALUATED:

Additional Pedestrian Crossings

Integration with HSR (Re)envision
and/or Shelter Locations 

Integration with Existing and
Planned Cycling facilities 

Placement of SoBi Hubs

Provision of sidestreet bumpouts,
tight radii and elevated crosswalks
on minor streets to reduce
pedestrian crossing distances,
increase safety and create opportunities
for enhanced landscaping and streetscaping.

Subject to further discussion with Metrolinx 
and Detailed Design
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Potential (Re)envision 
Stop and Shelter

Provision of intersection bumpouts 
to reduce pedestrian crossing times, 
increase safety and provide 
enhanced pedestrian realm and 
landscaping 

Moving the Pedestrian 
Signal to Emerald

Reintroduce deleted signal 
as a Pedestrian Signal

Provision of a protected intersection 
with cycling connectivity on Victoria

Cyclist connection to LRT 
stop at Wellington

Introduction of 
Pedestrian Signal

CITY DESIGN THEMES BEING EVALUATED:

Additional Pedestrian Crossings

Integration with HSR (Re)envision
and/or Shelter Locations 

Integration with Existing and
Planned Cycling facilities 

Placement of SoBi Hubs

Provision of sidestreet bumpouts,
tight radii and elevated crosswalks
on minor streets to reduce
pedestrian crossing distances,
increase safety and create opportunities
for enhanced landscaping and streetscaping.

Subject to further discussion with Metrolinx 
and Detailed Design
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Potential (Re)envision 
Stop and Shelter

Potential (Re)envision 
Stop and Shelter

Full signal conversion to a 
Pedestrian Signal in current design

Cyclist crossing to provide a 
connection between planned 
cycling facility on Sanford

Provision of intersection 
bumpouts to reduce pedestrian 
crossing times, increase safety 
and provide enhanced pedestrian 
realm and landscaping 

CITY DESIGN THEMES BEING EVALUATED:

Additional Pedestrian Crossings

Integration with HSR (Re)envision
and/or Shelter Locations 

Integration with Existing and
Planned Cycling facilities 

Placement of SoBi Hubs

Provision of sidestreet bumpouts,
tight radii and elevated crosswalks
on minor streets to reduce
pedestrian crossing distances,
increase safety and create opportunities
for enhanced landscaping and streetscaping.

Subject to further discussion with Metrolinx 
and Detailed Design
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Potential (Re)envision 
Stop and Shelter

Potential (Re)envision 
Stop and Shelter

Introduction of a  
Pedestrian Signal

Full signal conversion to a 
Pedestrian Signal in current design

Cyclist 
crossing

CITY DESIGN THEMES BEING EVALUATED:

Additional Pedestrian Crossings

Integration with HSR (Re)envision
and/or Shelter Locations 

Integration with Existing and
Planned Cycling facilities 

Placement of SoBi Hubs

Provision of sidestreet bumpouts,
tight radii and elevated crosswalks
on minor streets to reduce
pedestrian crossing distances,
increase safety and create opportunities
for enhanced landscaping and streetscaping.

Subject to further discussion with Metrolinx 
and Detailed Design
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INTEGRATION OF POTENTIAL 
(RE)ENVISION ROUTING UNDER REVIEW

Introduction of a 
Pedestrian Signal

Relocation of LRT guideway to north side from 
Melrose to Gage and shift westbound lane to be 
south of guideway (“side running LRT”) to 
provide for more seamless connection to School, 
Community Centre, Pool and Tim Hortons Field

Reduction in traffic lanes crossed by passengers.

Introduction of a Pedestrian 
Signal at deleted signal

CITY DESIGN THEMES BEING EVALUATED:

Additional Pedestrian Crossings

Integration with HSR (Re)envision
and/or Shelter Locations 

Integration with Existing and
Planned Cycling facilities 

Placement of SoBi Hubs

Provision of sidestreet bumpouts,
tight radii and elevated crosswalks
on minor streets to reduce
pedestrian crossing distances,
increase safety and create opportunities
for enhanced landscaping and streetscaping.

Subject to further discussion with Metrolinx 
and Detailed Design
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Provision of road connecting Balsam 
and Connaught on the north side of 
the LRT guideway

Potential (Re)envision 
Stop and Shelter

Introduction of Pedestrian 
and Cycling Crossing

Relocation of LRT guideway to north side from 
Melrose to Gage and shift westbound lane to be 
south of guideway (“side running LRT”). 
Reduction in passengers crossing traffic lanes.

Integration of potential (Re)envision 
routing under review

Provision of road connecting 
Fairview and East Bend on the 
north side of the LRT guideway

Relocation of LRT guideway to north side from 
Gage to Kensington  (“side running LRT”).  
conversion of eastbound lane in the current design 
to a westbound lane due to traffic volumes

Provision of a protected 
intersection with cycling 
connectivity on Gage

Maintain continuity of 
Dunsmure Cycling Route

Introduction of a full signal to provide 
access to Community Center parking

CITY DESIGN THEMES BEING EVALUATED:

Additional Pedestrian Crossings

Integration with HSR (Re)envision
and/or Shelter Locations 

Integration with Existing and
Planned Cycling facilities 

Placement of SoBi Hubs

Provision of sidestreet bumpouts,
tight radii and elevated crosswalks
on minor streets to reduce
pedestrian crossing distances,
increase safety and create opportunities
for enhanced landscaping and streetscaping.

Subject to further discussion with Metrolinx 
and Detailed Design
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HSR Shelter

HSR Shelter

Introduction of Pedestrian 
Signal in current design

Pedestrian Signal in 
current design

Relocation of LRT guideway to north side from 
Gage to Kensington  (“side running LRT”).  
conversion of eastbound lane in the current 
design to a westbound lane due to traffic volumes

Provision of road connecting 
Belview and Belmont on the 
north side of the LRT guideway

Conversion of Gage Park stop to 
a two platforms where LRT 
becomes side running.

Modifications to the design of 
The Delta to facilitate the 
conversion of Main Street to 
two‐way operation

Potential removal of eastbound 
lane from the Delta to Balmoral 
as part of the modifications to 
the design of The Delta and to 
provide enhanced pedestrian 
realm and landscaping

Cyclist 
crossing

Cyclist connection to 
LRT stop from 
Dunsmure via Belmont

HSR Shelter

WESTBOUND HSR SERVICE TO SHIFT FROM KING ST CORRIDOR TO MAIN ST CORRIDOR
EASTBOUND HSR SERVICE TO REMAIN ON MAIN ST CORRIDOR

(LRT may require revisions to The Delta (vehicular and HSR routing) after the initial implementation of the Main St two‐way conversion)

CITY DESIGN THEMES BEING EVALUATED:

Additional Pedestrian Crossings

Integration with HSR (Re)envision
and/or Shelter Locations 

Integration with Existing and
Planned Cycling facilities 

Placement of SoBi Hubs

Provision of sidestreet bumpouts,
tight radii and elevated crosswalks
on minor streets to reduce
pedestrian crossing distances,
increase safety and create opportunities
for enhanced landscaping and streetscaping.

Subject to further discussion with Metrolinx 
and Detailed Design
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PARK RO
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PRO
VIN

CE
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HSR Shelter

HS
R 
Sh
el
te
r

HS
R 
Sh
el
te
r

Potential (Re)envision 
Stop and Shelter

Potential (Re)envision 
Stop and Shelter

Introduction of a  
Pedestrian Signal

School Crossing 
Removed

Full signal conversion to a 
Pedestrian Signal in current design

Cyclist 
crossing

EASTBOUND AND WESTBOUND HSR SERVICE TO REMAIN POST‐LRT

EASTBOUND AND WESTBOUND HSR SERVICE TO REMAIN POST‐LRT

Review removal of eastbound left hand turn 
lane in conjunction the potential removal of 
eastbound lane from the Delta to Balmoral 
as part of the modifications to the design of 
The Delta and to provide enhanced 
pedestrian realm and landscaping

Introduction of sidewalk 
continuity across 
unsignalized driveway

CITY DESIGN THEMES BEING EVALUATED:

Additional Pedestrian Crossings

Integration with HSR (Re)envision
and/or Shelter Locations 

Integration with Existing and
Planned Cycling facilities 

Placement of SoBi Hubs

Provision of sidestreet bumpouts,
tight radii and elevated crosswalks
on minor streets to reduce
pedestrian crossing distances,
increase safety and create opportunities
for enhanced landscaping and streetscaping.

Subject to further discussion with Metrolinx 
and Detailed Design
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HSR Shelter

HSR Shelter

Potential (Re)envision 
Lay‐by and Shelter

Potential (Re)envision 
Lay‐by and Shelter

Introduction of a  
Pedestrian Signal

EASTBOUND AND WESTBOUND HSR SERVICE TO REMAIN POST‐LRT

EASTBOUND AND WESTBOUND HSR SERVICE TO REMAIN POST‐LRT

CITY DESIGN THEMES BEING EVALUATED:

Additional Pedestrian Crossings

Integration with HSR (Re)envision
and/or Shelter Locations 

Integration with Existing and
Planned Cycling facilities 

Placement of SoBi Hubs

Provision of sidestreet bumpouts,
tight radii and elevated crosswalks
on minor streets to reduce
pedestrian crossing distances,
increase safety and create opportunities
for enhanced landscaping and streetscaping.

Subject to further discussion with Metrolinx 
and Detailed Design
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MONTGOMERY PARK

HSR Shelter

HSR Shelter

HSR Shelter

HSR Shelter

Introduction of a  
Pedestrian Signal

Relocation of sidewalk on 
south side of the road to be 
within Montgomery Park

Pedestrian Signal maintained 
in current design

Full signal conversion to a 
Pedestrian Signal in current design

EASTBOUND AND WESTBOUND HSR SERVICE TO REMAIN POST‐LRT

EASTBOUND AND WESTBOUND HSR SERVICE TO REMAIN POST‐LRT

CITY DESIGN THEMES BEING EVALUATED:

Additional Pedestrian Crossings

Integration with HSR (Re)envision
and/or Shelter Locations 

Integration with Existing and
Planned Cycling facilities 

Placement of SoBi Hubs

Provision of sidestreet bumpouts,
tight radii and elevated crosswalks
on minor streets to reduce
pedestrian crossing distances,
increase safety and create opportunities
for enhanced landscaping and streetscaping.

Subject to further discussion with Metrolinx 
and Detailed Design
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HSR Shelter

HSR Shelter

HSR Shelter

HSR Shelter

Conversion of Queenston Road stop 
to a single shared platform to reduce 
pedestrian and passenger crossing 
times and increase safety

Removal of second westbound lane from 
Strathearne to Parkdale, review for 
opportunities to provide street trees and 
provide enhanced pedestrian realm and 
landscaping 

Reduction in traffic lanes crossed by 
pedestrians and increased safety.

Removal of second eastbound lane from 
Strathearne to Parkdale, review for 
opportunities to provide street trees and 
provide enhanced pedestrian realm and 
landscaping 

Reduction in traffic lanes crossed by 
pedestrians and increased safety.

Cyclist crossing to provide a 
connection between planned 
cycling facilities in Hydro Corridor

CITY DESIGN THEMES BEING EVALUATED:

Additional Pedestrian Crossings

Integration with HSR (Re)envision
and/or Shelter Locations 

Integration with Existing and
Planned Cycling facilities 

Placement of SoBi Hubs

Provision of sidestreet bumpouts,
tight radii and elevated crosswalks
on minor streets to reduce
pedestrian crossing distances,
increase safety and create opportunities
for enhanced landscaping and streetscaping.

Subject to further discussion with Metrolinx 
and Detailed Design
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PARKDALE PARK

AD
AI
R

AD
AI
R

Potential (Re)envision Layby, 
Stops and Shelter (CITY)

HSR Shelter

HSR Lay‐by 
and Shelter

Introduction of a  
Pedestrian Signal

Removal of second westbound lane from 
Strathearne to Parkdale, review for 
opportunities to provide street trees and 
provide enhanced pedestrian realm and 
landscaping 

Reduction in traffic lanes crossed by 
pedestrians and increased safety.

Removal of second eastbound lane from 
Strathearne to Parkdale, review for 
opportunities to provide street trees and 
provide enhanced pedestrian realm and 
landscaping 

Reduction in traffic lanes crossed by 
pedestrians and increased safety.

Removal of second eastbound and westbound 
lanes from Strathearne to Parkdale, review for 
opportunities to provide street trees and provide 
enhanced pedestrian realm and landscaping 

Reduction in traffic lanes crossed by pedestrians 
and increased safety.

Conversion of Parkdale Avenue stop to a 
single shared platform west of Parkdale to 
reduce pedestrian and passenger crossing 
times and increase safety

EASTBOUND AND WESTBOUND HSR SERVICE TO REMAIN POST‐LRT

EASTBOUND AND WESTBOUND HSR SERVICE TO REMAIN POST‐LRT

CITY DESIGN THEMES BEING EVALUATED:

Additional Pedestrian Crossings

Integration with HSR (Re)envision
and/or Shelter Locations 

Integration with Existing and
Planned Cycling facilities 

Placement of SoBi Hubs

Provision of sidestreet bumpouts,
tight radii and elevated crosswalks
on minor streets to reduce
pedestrian crossing distances,
increase safety and create opportunities
for enhanced landscaping and streetscaping.

Subject to further discussion with Metrolinx 
and Detailed Design
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HSR Shelter

HSR Shelter

HSR Shelter

HSR Shelter

Introduction of a 
Pedestrian Signal

Introduction of Cycling 
crossing to connect trails

Cyclist 
crossing

EASTBOUND AND WESTBOUND HSR SERVICE TO REMAIN POST‐LRT

EASTBOUND AND WESTBOUND HSR SERVICE TO REMAIN POST‐LRT

CITY DESIGN THEMES BEING EVALUATED:

Additional Pedestrian Crossings

Integration with HSR (Re)envision
and/or Shelter Locations 

Integration with Existing and
Planned Cycling facilities 

Placement of SoBi Hubs

Provision of sidestreet bumpouts,
tight radii and elevated crosswalks
on minor streets to reduce
pedestrian crossing distances,
increase safety and create opportunities
for enhanced landscaping and streetscaping.

Subject to further discussion with Metrolinx 
and Detailed Design

Appendix "A" to Report PED 23139 
Page 23 of 26



24

W
O
O
D
M
AN

W
O
O
D
M
AN

HSR Shelter

HSR Shelter

HSR Shelter

HSR Shelter

Introduction of a Pedestrian 
and Cyclist Signal

Cyclist 
crossing

EASTBOUND AND WESTBOUND HSR SERVICE TO REMAIN POST‐LRT

EASTBOUND AND WESTBOUND HSR SERVICE TO REMAIN POST‐LRT

Introduction of sidewalk 
continuity across 
unsignalized driveway

Introduction of sidewalk 
continuity across 
unsignalized driveway

CITY DESIGN THEMES BEING EVALUATED:

Additional Pedestrian Crossings

Integration with HSR (Re)envision
and/or Shelter Locations 

Integration with Existing and
Planned Cycling facilities 

Placement of SoBi Hubs

Provision of sidestreet bumpouts,
tight radii and elevated crosswalks
on minor streets to reduce
pedestrian crossing distances,
increase safety and create opportunities
for enhanced landscaping and streetscaping.

Subject to further discussion with Metrolinx 
and Detailed Design
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H

HSR Shelter

HSR Shelter

HSR Shelter

HSR Shelter

Introduction of a 
Full Signal

Existing Pedestrian Signal 
in current design

Cyclist crossing to provide a 
connection between planned 
cycling facilities on Nash

Potential (Re)envision 
Stop and Shelter

Potential (Re)envision 
Stop and Shelter

EASTBOUND AND WESTBOUND HSR SERVICE TO REMAIN POST‐LRT

EASTBOUND AND WESTBOUND HSR SERVICE TO REMAIN POST‐LRT

Introduction of sidewalk 
continuity across 
unsignalized driveway

CITY DESIGN THEMES BEING EVALUATED:

Additional Pedestrian Crossings

Integration with HSR (Re)envision
and/or Shelter Locations 

Integration with Existing and
Planned Cycling facilities 

Placement of SoBi Hubs

Provision of sidestreet bumpouts,
tight radii and elevated crosswalks
on minor streets to reduce
pedestrian crossing distances,
increase safety and create opportunities
for enhanced landscaping and streetscaping.

Subject to further discussion with Metrolinx 
and Detailed Design
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HSR TERMINAL

HSR Shelter

HSR Shelter

HSR Shelter

HSR Shelter

Relocation of LRT guideway to north side from 
Kenora to eastern terminus (“side running LRT”) to 
provide seamless connection to Eastgate Square.

Reduction in passengers crossing traffic lanes.

Integration of LRT, HSR and SoBi facilities and
into the built form of the development

Cyclist connection to LRT stop and bus terminal

Moving 
signalized 
entrance to 
Eastgate 
Square back to 
current 
location

EX
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G
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CE

Cyclist crossing to provide a 
connection between planned cycling 
facilities on Kenora and Greenford

EASTBOUND AND WESTBOUND HSR SERVICE TO REMAIN POST‐LRT

EASTBOUND AND WESTBOUND HSR SERVICE TO REMAIN POST‐LRT

CITY DESIGN THEMES BEING EVALUATED:

Additional Pedestrian Crossings

Integration with HSR (Re)envision
and/or Shelter Locations 

Integration with Existing and
Planned Cycling facilities 

Placement of SoBi Hubs

Provision of sidestreet bumpouts,
tight radii and elevated crosswalks
on minor streets to reduce
pedestrian crossing distances,
increase safety and create opportunities
for enhanced landscaping and streetscaping.

Subject to further discussion with Metrolinx 
and Detailed Design
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